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1 Bevezetés, alapadatok

1.1 Atanulmany célja

A beruhdzo a Panattoni Hungary Development Kft. jelen tanulmany célja a Herceghalom 440/5
hrsz ingatlanon tervezett létesitmény kozlekedési kapcsolatainak, megkozelitési alternativai-
nak vizsgalata, a tervezett épitmény megvaldsulasanak kornyezetében lévé kdzuthdldzat for-
galmi terheltségének vizsgalata. A meglévd kozuti kapcsolatokon kivil a lehetséges egyéb,
akar tavlati kapcsolatok lehetséges kialakitdsainak el6nyei és hatranyai is bemutatdsra kerul-

nek.
1.2 A projekt megnevezése, teriilet dltalanos bemutatasa

A tervezési terilet elhelyezkedését az alabbi 1. dbra mutatja. A terilet Herceghalom északi
teriiletén helyezkedik el, Herceghalom lakott teriilete és az M1 autdpalya kozotti terileten,

jelenleg szantofoldon.

1. dbra: Tervezési terlilet elhelyezkedése

3/55



2. dbra: Tervezési teriilet kérnyezete

2 Ervényben lévd szabalyozasi tervek

Az érvényben |évl szabalyozasi és teleplilésszerkezeti tervek alapjan a tervezési teriilet Gksz-
1 terlletbe sorolhatd. A kozuti kapcsolatat egy 16 méter széles szabalyozasi szélességi utte-

rilet adna, amely a Kiserdd utnal csatlakozna a meglévé kialakitashoz, és a kézuthaldézathoz.

Az 1101 j. ut keleti oldalan végig dkoldgiai folyosd taldlhaté.
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3. Gbra: Ervényben Iévé telepiilésszerkezeti terv
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4. Gbra: Ervényben lévs szabdlyozdsi terviap
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5. dbra: Okoldgiai folydsok és védendé teriiletek a tervezési teriilet kérnyezetében
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3 Meglévo és tavlati kozuti kapcsolatok bemutatasa

Herceghalom kozség teriiletét az alabbi orszagos utak érintik, hataroljak:

a)

b)

c)

Orszagos gyorsforgalmi ut:
M1 autépalya (tervezés alatt all 2x3 savra torténd bivitése)
M100 autdut tervezése és kivitelezése folyamatban

Orszagos féut:
1. sz. orszagos féut
102. sz. orszagos féut

Orszagos mellékut:
1101 j. orszagos mellékut, 6sszekodtdut
8101j. orszagos mellékut, 6sszekotéut

Az orszagos haldzathoz kapcsolatot biztosité gydjt6 ut funkcidt ellaté utak az aldbbiak:
Zsambéki ut - Jékai Ut — Méricz ut

Ordéglovas lejté

Gesztenyés Ut

Akacos ut — Kiserd6 ut

Helyi utfejlesztésként, de orszagos uti jellemz&kkel megvalésitandd utak:
102. sz. uttél Budajend, Telki irdnyaba vezet6 ut
8101. j. uttdl Etyek irdnydba tervezett ut

Tervezett gyUjt6utak:
Gesztenyés ut — 1101. j. mellékut 6sszekotése
Jékai Mr u. - Mdricz ut 6sszekottetése az 1-es Uttal parhuzamosan

Hosszu tavon a tervezett beruhdzas kornyezetében tébb beruhdazas varhatd. Hercegalomtol

nyugatra az M1 autépalyan 4j kilonszintl csomdpont fog létesiilni az M100 autdut [étesitésé-

vel, amely 2025-ig az unyi csomdpontig keril kiépitésre.

A meglévé sulykorlatozasok (7. dbra) miatt az Zsambéki utrél a nehézgépkocsi forgalom az
M1 autdpalyat kell, hogy igénybe vegye.
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6. dbra: Kézuti utkategdridk ismertetése
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Kilométerszetvéey

FEJLESZTO ZRT.
8. abra: M100 autdut tervezett nyomvonala (forrds: NIF Zrt)

7 7 77 7

Az M1 csomdpont és 1. sz.- fut kozott a 103. sz. féut keril kialakitasra nagytavban. A tavlati
orszagos féut (Etyek felé) tervei nem allnak még rendelkezésre, Gitemezésrdl informdacidk nem

allnak rendelkezésre.

Az M100 autout tervezésével parhuzamos zajlik az M1 autdpalya 2x3 sdvra valé bévitése.
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M100 autddt Gnyi csomdpontig
varhato atadas: 2025
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9. dbra: Vdrhato kézuti fejlesztések a tervezési terlilet kérnyezetében
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4 Forgalomnagysag

2022.02.16-an forgalomszamlalast végeztiink 3 csomépontban 06:00-10:00 és 15:00-19:00

kozott.

A feldolgozas sordn az alabbi 12 jarm(kategéria kerilt regisztralasra, a kategéridk mellett a

kllteruleti egységjarmu szorzdkat tlintettik fel:

e Személygépkocsi 1,0
e Kis tehergépkocsi 1,0
e Egyes autdbusz 2,5
e Csuklés autébusz 2,5
e KoOzepesen nehéz tehergépkocsi 2,5
e Nehéz tehergépkocsi 2,5
e Potkocsis tehergépkocsi 2,5
e Nyerges szerelvény 2,5
e Specialis nehéz jarm 2,5
e Motorkerékpar + segédmotoros kerékpar 0,8
o Kerékpar 0,3
e Lassujarmd 2,5

A helyszinek az aldbbiak:

e 1101.j it —Zsambéki uti csomdpont,
e Zsambéki Ut — Tesco torkolatanak csomdpontja,
e Zsambéki ut — Talentis telep csomdpontja.
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10. dbra: Forgalomszdmldldsi helyszinek dttekintd térképe
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11. dbra: Forgalomszamldlasi helyszinek
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4.1 OKA forgalmi adatok

Orszagos kozutakra vonatkozdan rendelkezésre allnak forgalmi adatok. Az M1 autdpadlya és az

1101. j. dtra kerul bemutatasra az elmult 5 év adatai.

Az M1 autdpalya adatait a 26. km szelvény kdzelében |évé mér&allomas adatai alapjan mutat-

juk be 2016-2020 k6z6tt. Az OKA adatok alapjan elmondhatd, hogy a gyorsforgalmi Gt kapaci-

taskihasznaltsaga évek 6ta 90% folott volt. 2020-ban vélhetéen a pandémids helyzet miatt volt

némi visszaesés. Az Osszforgalomnak ~25%-a tehergépkocsi, amely kifejezetten magasnak

mondhaté.
Ev | MOF (E/o) Kapaclltas Kapa’uta’s kihasz- | Osszes forga- Osszes forga- Osszes.tehergepko-
(E/0) naltsag (%) lom (J/nap) lom (E/nap) csi (J/nap)
2020 5518 6 800 81 45212 61 309 10535
2019 6 568 6 800 97 53230 72977 12 896
2018 6799 6 800 100 54 812 75 545 13452
2017 6440 6 800 95 56 638 78 538 13974
2016 6 077 6 800 89 53954 74 110 12 859

1. tdbldzat: M1 autdpdlya keresztmetszeti forgalma

Az 1101. j. ut forgalma Zsambéki ut kornyezetében az elmult években lassu, de folyamatos

forgalomnovekedés figyelheté meg. A savok kapacitas kihasznaltsaga 15-17% kozott van. Az

osszforgalom ~12%-a tehergépjarmd. A szakaszon kapacitashidnyra utalo jelek nincsenek. Az

elemzésre keriilé csomoépont kdrnyezetében az M1 autdpalya félldhere csomépontjai talalha-

ték. A csomoéponttdl délre az 1.sz. f6uttal az 1101. j. ut koérforgalmd csomdpontot alkot.

, , Kapacitas | Kapacitds kihasz- OBl ORI Osszes tehergép-
EV EREL (E/6) naltsag (%) galom galom kocsi (J/nap)
(J/nap) (E/nap)
2020 323 2 000 16 2923 3584 361
2019 322 2 000 16 2904 3580 369
2018 327 2 000 17 2963 3631 348
2017 344 2 000 17 2 844 3509 354
2016 331 2 000 17 2 808 3375 291

2. tabldzat: 1101. j. ut keresztmetszeti forgalma
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4.2 Forgalomszamlalasi eredmények

A mérések alapjan a 1101.j. Ut és Zsambéki ut forgalmat az alabbi dbran keril bemutatasra.

Az eredmények alapjan a délel6tti és délutani csucsora is regisztraciora kerdilt.

700
600
500
400
300
200
100

1 2 3 4

e— 1101 j. Ut E fel&l (J/6)

/N

7

/\\

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

e 1101.j. Ut Dél felél (J/6)

Zsambéki ut 6ssz forgalma (J/6)

12. dbra: 1101.j. ut és Zsdmbéki uti csomdpont forgalomlefolydsa a vizsgdlt id6szakban

A TESCO csatlakozdsanadl elvégzett forgalomszamldlasi eredményei az aldbbi tablazatban ke-

rilnek bemutatdsra. A vizsgalat alapjan elmondhaté, hogy a Zsdmbéki Ut csucsforgalma 7:00-

8:00 kozott volt megfigyelhetd, ebben az id6szakban a Tesco csomdpontban kihajto forgalom

Osszesen 418 E/6 volt keleti iranyban. A 8 6ras forgalomszamlalasbdl képzett napi forgalom a

Zsambéki Uton a Tesco csatlakozastdl nyugatra 3416 E/nap, keletre 4512 E/napra adddott.

A csatlakozasban kapacitas probléma nincs. A Tesco ki és behajté forgalmat tekintve 750

E/nap forgalom halad be és halad ki. A Tesco napi forgalma 1439 E/nap.

Zsambeki ut Zsambeki ut Tesco kihajtod Tesco 6ssz for-
ora | (Kelet) keresztmet- | (Nyugat) keresztmet- (E/0) Tesco behajto (0) galma (E/6)
szet (E/6) szet (E/6)

6 260 185 67 28 94

7 418 320 65 106 171

8 300 251 23 40 63

9 230 144 76 34 110

15 261 206 41 26 67

16 360 280 30 57 86

17 270 198 54 36 90

18 216 168 30 29 o8

3. tablazat: Zsambéki ut TESCO bejdaratdnak forgalma

A 13. dbra a harom vizsgalt helyszin forgalomaramlasi dbrajat mutatja csicsoraban (az egyes
helyeken mért legnagyobb Osszes forgalmu éra adatai).
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Csucsora forgalom (E/6)

ﬂm sordn tervezett behajté =

Tesco
Logisztikai
Kozpont

csucsora
16:00-17:00

v csucsora
07:00-08:00

Tesco logisztika behajtéja

13. dbra: Vizsgdlt csomépontok csucsérai forgalma, forgalomdramldsi dbra [E/6]
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A Zsambéki ut forgalma csucsorat tekintve 7:00-8:00 k6zott mért 418 E/6 forgalom az ut ka-

pacitdsa szempontjabdl megfelel6. Az érvényben |év6 Kozutak tervezése elGirds (e-UT

03.01.11) alapjan az ut ,,a” haldzati funkcidba sorolhatd. A vonatkozo elGirds 4.1 tablazata

alapjan két forgalmi savos Ut keresztmetszeti forgalma 1500 E/6 értékig megfelel6 szolgalta-

tasi szinvonalu.

4.1. tabldzat — Megengedett forgalomnagyséagok belteriileten

Megfelelé Eltiirhetd
Tervezési osztaly, hal6zati funkci6 szolgaltatasi szinthez tartozé megengedett forga-
lomnagysag, E/h

Iranyonként két- vagy tobb savos utak, savonként, 1200 1600
,a" halozati funkcid
Iranyonkeént kétsavos utak, savonkent,
b" halézati funkeio 900 1300
Két forgalmi savos utak, mindkét iranyban egyitt:

« ,a” haldzati funkcio 1500 2000

e b” halézati funkcié 1000 1200

¢ ,C" haldzati funkcio 800 1000
Jelzélampas forgalomiranyitasi csomdpontokban a metszddé 800-1300 1200-1500
forgalmak osszege, a fazisok szamatol figgéen™

A Talentis behajté csomdpont legnagyobb forgalma 7:00-8:00 kozott volt megfigyelhetd, a

csucsoéra pdrja a munkaidS végén 16:00-17:00 kozott adédott. A behajtdn a szamlalas alapjan

naponta ~300 egységjarm( hajt be és ugyanennyi hajt ki.

Vizsgalt 6ra Behajtd (ki) Behajto (be)
6 10 9
7 7 77
8 8 34
9 11 21
15 21 7
16 68 6
17 23 3
18 2 0

4. tablazat: Zsambéki uton Talentis behajto forgalma

A csatlakozasok torkolataban kapacitashiany nincs.
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4.3 A logisztikai kozpont tobbletforgalom mértéke

A tervezett |étesitmény kapcsan a Megbiz6tdl az alabbi forgalmi adatok szarmaznak. A forgal-

mak J/nap mértékegységben kerlilnek bemutatdsra nappal és éjszaka 6sszesen.

Jarmikategdria Nappal Ejjel
Személyauté forgalom 192 28
Kisteherauto forgalom 310 0

Nyerges vontaté forgalom 180 28

5. tabldzat: Generdlt forgalom

A generalt forgalom Gsszesen 738 J/nap, 1050 E/nap, 10%-0s csucsora tényezd figyelembe

véve ~100 E/h a keresztmetszeti forgalom, iranyonként ~50 E/6.
A csatlakozdé csomdpontok kapacitasellenérzése kilon fejezetben keriil bemutatasra.

A generalt forgalom dsszetétele a kés6bbi bérl6k fliggvényében vdltozhat. Adott esetben egy
Osszeszereld Gzem jelent6s humaneré6forras esetén kisebb buszokkal (Shuttle jaratok) szallit-
jak a dolgozdkat, és a Beruhazo tdmogatja a kerékpdros kozlekedést is. A csak gyalogosan koz-
leked6k szama vélhet6en alacsony marad a lakott teriiletek gyalogldsi tavolsaga miatt.
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5 Baleseti adatok elemzése

A WIN-BAL adatbazisbdl [ékért adatok alapjan mindkét kozut érintett szakaszdara elvégeztiik az
adatok lekérdezését 2016 és 2021 kdzott. Az érintett tervezési teriilet 500 méteres korzetében
értékeltik ki az adatokat, és készitettiik el a baleseti adatok elemzését, tovabba abrazoltuk

térképen (14. dbra). A baleseti stirlisodések az M1 és 1. sz. f6utakon lathato.

A térképen harom baleset tipus kerilt bemutatasra:

o fekete jel6lS — halalos kimenet( baleset
e piros jelol6 — sulyos sériléses baleset
e sdarga jelolé — konnyl sériléses baleset
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14. dbra: Baleseti ponttérkép Herceghalom kozigazgatasi teriiletén
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A Zsdmbéki ut becsatlakozdsanak kornyezetében a balesetek el6forduldsa az aldbbi abran Iat-

haté (15. abra).
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15. dbra: Baleseti ponttérkép Zsambéki ut csomdpontjdban

A gockutatast elvégezve megallapitasra kerilt, hogy baleseti gécpont az M1 autépdlyan (fo-

lyopalya) és a 1101. j. ut és 1. sz. féut korforgalom kérnyezetében figyelhet6 meg.

A Zsambéki Ut csomdpontjaban baleseti slirisodés nem figyelhet6 meg. Az egyetlen baleset

els6bbségadas elmulasztasabdl eredt.

Lathatd tehat, hogy a Zsambéki Ut jelenleg nem kiilondsebben veszélyes, és ezen a tobblet
forgalom valtoztathat ugyan, a megnovekedett forgalom is kézepesnek tekinthetd, igy rend-

kivili romlas e téren nem varhato.
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6 Alehetséges kozuti kapcsolatok és sziikséges fejlesztések bemutatdsa

A beruhazé dltal a létesitmény két megkozelitési mddjanak tervezése folyamatban van, a ta-

nulmany készitése soran ezeket I. és Il. Gitemmel jeloljik, és ezeket is értékeljik.

Alternativ megkozelitésként az alabbi valtozatokat vizsgaljuk és mutatjuk be:

A. A 1101.j. uton korfogalom létesitésével (sarga nyomvonal) a keril a logisztikai terilet
észak feldl kiszolgalva,

B. Zsdmbék mezGgazdasagi terliletén a véds erdésav mellett parhuzamosan, Uj kdzuati
csomopont létesitésével az 1. sz. féuton,

C. Zsambéki autdpalya pihen6helyen kombinalt dn. ,rejtett csomdpont” kialakitasa, és
kildnszintl csomopont kialakitasa.

Két tovabbi felmerilt lehet6séget is vizsgalunk:

e aZsambéki Ut négysavositasat,
o korforgalom létesitését a Zsambéki ut — Talentis csomdpont kdrnyezetében.

A bemutatds sordn vazoljuk a fontosabb el6nyoket és hatranyokat, megjeldljik a f6bb érintet-

teket, és a jelentdsebb kockazatokat.

A vdltozatokrodl részletes helyszinrajzi vazlatok késziiltek, amelyek rajzi munkarészeit a Mellék-

let tartalmaz. A valtozatok attekinté tervlapjat az aldbbi 16. dbra mutatja.
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szilkséges hozza:
szabvany aléli felmentés
autopalygylijt elosztopalya

— Autépdlya pihend 1 : koziti feliljaré
o | rejtett csomépontta || N = - pihendhely atépitése
alakitésa |- -
7 - -
C valtozat

7.
S ®©
Nx
£3
—
oY
-I-l°_=
‘5_1-!
N®oE
x‘gg_
w+= N
0 8:0
o0 =X
uq’m
N O
o a
7}
c®
o X
-

16. dbra: Lehetséges kozuti fejlesztések dattekinté dbrdja I. és Il. litem lehetséges vdltozat
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6.1 |I. utem

I. Gtemben a Kiserdd ut csatlakozasanal épililne meg a rakotése a logisztikai kozpontnak, me-
réleges ~300 m hosszu bekotéuton keresztiil torténik a racsatlakozas. Ennek elézetesen kiilo-

nosebb akaddlya nincsen, kivett ut ingatlan rendelkezésre all.

Az Ut mas ingatlanokat is kiszolgalna, igy 6nkormanyzati kezelés( kdzutként létesiilhet, illetve
a terllet kozm{(ivesitése miatt az ingatlanon egyéb beruhazas is zajlik. A 6 m széles it mentén

jarda is tervezett.

Erintettek:

e Herceghalom 6nkormanyzata (440/2 hrsz.) (k6zutcsatlakozasi hozzajarulas)
Melléklet: tervszam AC.04.01
Koltségek:

e kb.50 mFt

Kockazatok:

e a telephely forgalma (és/vagy Osszetétele) eléri a kérnyezé lakohazak, egyéb létesit-
mények altal eltlirhet§ szintet.
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6.2 Il. item

A megkozelités Il. Gteme — amely tehat szintén tervezés alatt all —az I. itemhez képest egy Uj,
Herceghalom teriiletének nagyobb részét elkeriilé Gtvonalat jelent, érzékeny lakott és beépi-
tett teriletektél tavolabb, ezaltal a zaj és rezgésterhelés révidebb szakaszon éri a teleptilés
értékesebb részeit. Erre akar a teljes nehézforgalom is atterelhet (sulykorlatozas+utvonalen-
gedély). A Il. item a Talentis csomdpontndl meglév6 csatlakozdasra keriilne rakotésre (kék

nyomvonal).

A ll. itemre HESz szerint rendelkezésre &ll a hely is, igy a telepiilésrendezési eszkdzok is tamo-

gatjak.

A ll. Gtem tovabbi el6nye, hogy az Ut mentén tovabbi ipari-gazdasagi beépitésekre ad lehetd-
séget, ez azt is jelenti, hogy 6nkormanyzati tulajdonban és kezelésben kell megvaldsulnia, koz-

utként, de ez a beruhdzasi koltségviseléstdl fliggetlen.
Melléklet: tervszam AC.04.01

Koltségek:

e kb. 150 mFt

Erintettek:

e Herceghalom dnkormanyzata
e Magantulajdonosok

Kockazatok:

e tulajdonszerzés (amennyiben nem dnkormanyzati beruhdzasban valésul meg)
e erdGérintettség (hatdsagi eljarast igényel)
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Az l. és ll. Utem esetében a behajtok kialakitdsanal toérekedni kell a forgalombiztonsagra, azal-

tal hogy:

e alathatdsagot novényzet ne takarja ki, ralatasi haromszogben akaddaly (pl fasor) ne le-

gyen

e a hosszu szerelvények kanyarodasa érdekében a Zsambéki ut padkdjanak megerdsi-
tése valhat sziikségessé

e azl. Utem megvaldsitasahoz a Zsambéki Ut sulykorlatozasat kezelni kell forgalomtech-
nikailag.

6.3 ,,A” valtozat

Az ,A” valtozat Herceghalom északi részének feltardsat egy Uj elkerilé uttal oldja meg. Ekkor
a Zsambéki uttdl északra |évé most tervezett, és a jov6ben lehetdvé valé tovabbi beruhazasok

forgalma, a Tesco kdzpont mogott, érzékeny terilettél a lehet6 legtdvolabb bonyolédhat.

Ehhez a Zsdmbéki Ut jelents esésli szakasza miatt a Zsdmbéki Ut és 1101. j. dton 5 agu kor-
forgalom kertilne kialakitdsra. Megfontolhatd a Zsambéki Ut keleti szakaszan csoméponthoz
megfelel6 esésviszony kialakitdsa is, amennyiben a korforgalom nem, vagy csak a ,,normalis-

nal” jelent6sebb raforditassal alakithato ki.

A korforgalom tervezéshez kapcsolddé utligyi mUiszaki elGirasban foglaltak alapjan elrendezési
vazlat készilt. A tanulmanyterv alapjan elmondhaté (sarga nyomvonal), hogy a kérfogalom
kialakitas maganterilet bevonasa nélkil nem lehetséges. A korforgalom keleti oldala ezen fe-

[l 6koldgiai folydsot érint.

A beavatkozas a nemzeti park hozzdajaruldsa nélkil nem valdsithaté meg. A nyomvonal érinti
az M1 autépdlya védbovezetét. Informacidok nem allnak rendelkezésre, hogy az autépadlya 2x3

savra torténd bévitése soran hogyan mdédosul a véd6ovezet, illetve a keresztmetszet.

A nyomvonal kiépitésével a Tesco és tovabbi gazdasagi szerepl6k hasznalhatndk a nyomvona-

lat.
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Melléklet: tervszam AC.04.02

Varhato koltség:

e 500-600 mFt (csak a jelzett utépitésre)

Erintettek:

e autdpalya csomopont dgainak tovabbi érintettsége lehetséges,

e Magyar Kozut Nzrt. Pest Megyei Igazgatdsaga és Komarom-Esztergom Megyei Igazga-
tésaga (védd6tavolsag, leend6 kezeld),

e NIF Zrt. (M1 bdvitése kapcsan),

e Zsambék dnkormanyzata (esetleges tulajdonos, leendé kezelS, HESZ)

e Herceghalom 6nkormanyzata (tulajdonos, leendé kezels, HESZ)

e Duna-Ipoly Nemzeti Park (szakhatésag és mint HESZ médositas véleményezd)

e Tesco logisztikai kozpontja (ingatlantulajdon),

e tovabbi Magantulajdonosok.
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6.4 ,B” véltozat

A ,B” vdltozat a problémadra hasonlé megoldast kinal mit az ,,A” valtozat, de nyugati iranybdl.
A valtozatban tobb idegen terilet igénybevételével az 1. sz. f6uton keresztil kapcsolddnanak
a terileten — gyakorlatilag akdr Herceghalom-M1 autépadlya kozotti teljes teriilet fejleszthet6
— |évé létesitmények az 1. sz. f6uton keresztil pedig vagy az M100 leendé csomdpontjan ke-

resztiil, vagy a 1101 j. Gton keresztil a gyorsforgalmi athalézatba.

A kornyezé csomoponti kialakitdsok korforgalomi kialakitas vizsgalata valhat sziikségessé. A

valtozat Zsambék kdzigazgatasi teriletét is érinti.

A nyomvonal (vildgos kék) lehet6séget teremtene a gazdasagi terlletek feltarasara és kiszol-

galasara.
Melléklet: tervszam AC.04.03

Varhato koltség:

e 400-500 mFt (csak a jelzett Utépitésre)

Erintettek:

e Magyar K6zut Nzrt. Pest Megyei lgazgatésaga és Komarom-Esztergom Megyei Igazga-
tésaga (védé6tdvolsag, leends kezeld),

e Zsambék dnkormanyzata (esetleges tulajdonos, leendé kezel, HESZ)

e Herceghalom énkormdnyzata (tulajdonos, leendé kezel8, HESZ)

e Magantulajdonosok

Kockazatok:

e 1.sz. f6ut kapacitaskihaszndltsaga
e 1.sz.f6ut—1101j. ut korforgalmi csomdpont kapacitasa,
o 1.sz.féut jelz6lampas csomdpontjanak kapacitasa a Jokai Mér u. magassagaban

6.5 ,C” vdltozat

A C. véltozat (rézsaszin nyomvonal) a legnagyobb beavatkozast igényli. A valtozatban a Zsam-

béki autépalya pihenbhely kombinalt ,rejtett csomoépontta” alakulna.
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Azonban szeretnénk felhivni a figyelmet arra, hogy az érvényben 1évé elGirasok alapjan szab-
vany aldli felmentés nélkiil a beavatkozds nem valdsithaté meg, mert az el6irds kimondja a
2.10.5.3. bekezdésben ,,Pihen6helyekbdl rejtett csomdpont nem alakithatd ki. Pihen6hely cso-

moponttal kombinaltan nem alakithaté ki”.

A 2.1.3. bekezdésben pedig rogzitve, hogy a csomdpontok tdvolsaga autdpalya esetén min. 2
km. A csomdpontok egymastdl legalabb 2 km tavolsagban létesitheték, ahol a tavolsagot a
gyorsitdsavok végétdl a lassitdsavok elejéig kell mérni. Ennél rovidebb csomdponttavolsag

esetében gylijt6-elosztd palyat kell [étesiteni.

A valtozat esélyeit az tovabb rontja, hogy az M100 terveiben kissé nyugatra Uj csomdpont ter-

vezett, igy halézati szempontbdél nem indokolhaté a rejtett csomdpont.

Amennyiben esetleg mégis szabvany aléli felmentést és kezel6i hozzajaruldsokat kapna egy
ilyen kialakitas, azzal szamolni kell, hogy gy(jt6-eloszté palya és uj kozuati fellljaré étesitése
szlikséges, valamint a pihen6hely atépitése is szlikséges. A kialakitds érinti az M1 autdpalya

2x3 savra torténd bdvités terveit is.

Varhato koltség:

e hidépités 1-3 mrd Ft
e (tépités 1-2 mrd Ft

Erintettek:

e Magyar K6zut Nzrt. Pest Megyei lgazgatdsaga és Komarom-Esztergom Megyei Igazga-
tésaga (véd6tdvolsag, leend6 kezeld),

e NIFZrt.,, ITM

e Zsambék dnkormanyzata (esetleges tulajdonos, leendé kezel, HESZ)

e Herceghalom 8nkormanyzata (tulajdonos, leendé kezel8, HESZ)

e Magantulajdonosok.

Kockazatok:

e forras,

e engedélyezési eljards,

e UME aldli felmentés,

e kornyezetvédelmi engedélyek,
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7 Egyéb javaslatok a Zsambéki utra

7.1 Korforgalom belterileten a Zsambéki uton a Il. item csatlakozasi pontjdban
Megbizdnk kérésére vizsgalni kell a Il. Gtem csatlakozasanal kérfogalom létesitését.

A Talentis csatlakozas és a Kozaromi Ut csatlakozas tdvolsdaga ~30 méter, amely alapjan csak
két minikorforgalom vagy aszimmetrikus korforgalom (,, kutyacsont”) létesitését eredményez-
heti jelent6s magdnterilet bevondsaval, tovabbi a két korforgalom északi oldaldn tavlatban

kerékpdrut atvezetésével is szamolni kell.

Ebed Elek Kﬁ' 1 ! )2
/ be

17. dbra: Zsambéki uton Il. litemhez kapcsolddo lehetséges kérforgalmi kialakitdsok

A csatlakozasnal korforgalmu csomdpont nem indokolt, a generalt forgalom alacsony id6vesz-
teség mellett tud kihaladni. A 3 dgu korforgalom idegen teriilet bevonasa nélkiil nem megva-
I6sithatd. A forgalomnagysdg nem indokolja korforgalom létesitését, ha a Zsdmbéki ut baleset-

veszélyes lenne, akkor a kérforgalom lassitd hatasa pozitivumként jelentkezne.
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7.2 Zsdmbéki ut négysavositasa

A Zsambéki ut 4 savra torténd bévitését a 1101. j. Ut csatlakozasaig (Il. Gtem torkolatatdl) a
forgalom nem indokolja azonban utkategdéridanak megfelelen torténd kiszélesitése indokolt
mar az |. item megvaldsitdsaval egyidGben. A négysavos kialakitas a telepliiléstél idegen ha-
tasu, emellett konkrét forgalombiztonsagi szempontokat is felvet, hiszen a csomdpontok ese-
tén a balra kanyarodasokat vagy kilon savokkal kell megtervezni, vagy esetleg jelz6lampaval,
mindemellett jelentés maganteriletet igényelne. A négysavos kialakitds az ipari teriiletet tel-
jesen elvdlasztana a varostol, de forgalmat nem csokkentené, a forgalombiztonsdgot nem no-
velné, valamint forgalomnagysag szempontjabdl nem is indokolt, rdadasul alacsony forgalom

mellett novekedik az atlagos sebesség.

7.2.1 Telepiiléskapu

A teriilet tovabb névekedése, beépitése késGbbiek soran indokolhatja egy ,telepiiléskapu”
|étrehozdsat, azonban ennek helye kérdéses, mivel a Tesco csomodponttdl keletre a magassagi
viszonyok ezt nem teszik lehet6vé, a Tesco csomdponttdl nyugatra viszont mar késé kialaki-

tani.
Elfogadhatd helye valahol a Tesco csomdpont és a Talentis csomdpont kozott taldlhaté.
7.3 Zsambéki ut szélesitése

Mindenképpen javasolt, a Zsambéki ut megfelel6 6, inkdbb 6,50 m szélességre novelése, en-
nek a szélességnek a biztositasa a Tesco csomdponttdl az |. Gtemig. Ha a varos célja hogy az I.
Utem csatlakozasi pontjabdl nyugat felé mar ne ipari berendezkedés j6jjon létre, akkor az I.
Utemtdl nyugatra az Utpalya szélesitése nem sziikséges, s6t elvetendd, tekintettel arra, hogy
tovabbi lakdteriilet bévitések torténnek. A szélesités idegen teriilet igénybevétellel is jar,
emellett eldontendd mar ebben a beruhazasban, hogy milyen tavlati elképzelések lehetnek a

nyomvonalon (kerékparut, gyalogos atkel6hely, esetleg parkolas).
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7.4 Gyalogos atkel6helyek

A Zsdmbéki uttol északra 1évé terllet fejlédése esetén gyalogos atkel6helyek létesitése java-
solt, ezek helyét hozzaért6en kell megvalasztani a zsambéki Ut valtozatos vonalvezetése miatt.
Amig az Ut északi oldalan kilonosebb koncentralt és allando gyalogos forgalmat vonzé létesit-
mények nem létesiilnek, a kdzuti-gyalogos forgalom egyiittese nem indokolja atkelGhely léte-

sitését.

Az e-UT 03.07.23 UME szabdlyozza, hogy mekkora forgalom mellett milyen gyalogos atvezetés
indokolt. A vizszintes tengelyen abrazolt gépjarm(i forgalom nagysdg és varhatd keresztez6
gyalogos forgalom alapjan kell gyalogos atkelShely sziikségességét vizsgalni. Gyalogos forga-
lom szamlalds nem tortént a vizsgalat soran, tekintettel arra, hogy a kétoldali jardakapcsolat
a Zsambéki Uton nincs kialakitva. Az dbra alapjan 50 km/h sebességhez a generalt forgalommal
~500 J/h csucsérai forgalom keresztezésénél legalabb 200 gyalogos/dra keresztez$ gyalogos

forgalom esetén indokolt kijelolt gyalogos atkelGhely létesitése (,,b”).
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18. dbra: Gyalogos dtkelbhely létesitésének indokoltsdga (forrds: e-UT 03.07.23)
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Az dbra hasznalata:

1) Kiindulas a keresztmetszeti jarmliforgalom alapjan (pl. 750 J/h)
2) Kimetszés a gyalogos forgalom alapjan (pl. 100 gyalogos/h)
3) Kimetszés a megengedelt sebesség alapjan (pl. 50 km/h)
4) Gyalogoslétesitmeny kivalasztasa:
a) Nem sziikséges gyalogos-atkelohely
b) Kijeldlt gyalogos-atkeléhely
c) Kbzépsé elvalasztas
d) Epitési beavatkozas els6bbség nélkiil (teljes/részleges szintemelés)
e) Kijeldlt gyalogos-atkelbhely épitési beavatkozassal
f) Jelzblampas forgalomiranyitas
g) Aluljard/feliiliaro

8 Tervezett és meglévd kozuthaldzati elemek kapacitasainak ellenér-

zése

Az 5.3. fejezetben becsiilt forgalmakat raterheljiik a hdlézatra a csomdpontok, folydpdlyak ka-
pacitasainak ellendrzésére. Feltételezésiink szerint a tobbletforgalombdl a kisteher és a ne-
hézteher forgalom 100 %-ban az 1101. j. ut felé fog haladni a Zsambéki uton a kérnyezd halo-
zat sulykorlatozasa miatt. A személyautd forgalom 50-50%-ban oszlik meg kelet és nyugati
irdnyban a Zsambéki Ut csatlakozasban. Vélhet6en az 1101.j. ut felé haladd személyforgalom

50%-50%-ban kanyarodik észak vagy dél felé.

A kisteherforgalom eloszlasa ugyancsak 50-50%-ban oszlik meg az 1101. j ut csomdpontjaban

E-i és D-i iranyba.

8.1 Meglévo forgalom és jelz6tablas csomdpont kapacitasanak bemutatasa az

1101.j ut és Zsambéki ut csatlakozasanal

A 8 dras id6tartamu forgalomszamldalas adatai alapjan az e-UT_02.01.22 - Helyi kdzutak ke-
resztmetszeti forgalmanak meghatarozasa c. Utligyi Miszaki Eliras alapjan hataroztuk meg a
napi gépjarm(iforgalmakat és az egyes iranyok mértékadd draforgalmait. A csomdponti dgak

megnevezését az 19. abra mutatja.
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19. dbra: Szamldldsi elrendezés

A forgalomszamlalasbdl szamitott csucsora forgalmakat J/h és E/h mértékegységekben az

alabbi és 8. tablazat tartalmazza.

A szamldlas alapjan a 1101 j. ut keresztmetszeti mértékadd oraforgalma az északi agon

666 E/h, a déli agon 377 E/h.

Az Orszagos Kozutak 2020. évre vonatkozé keresztmetszeti forgalma” kiadvany szerint az
1101.j. at 5521 kddu szakaszan utoljara 2015-ben volt szamlalas, a 2020. évi adat felszorzott.

A 1114 koédu szakaszon utoljara 2017-ben volt szamlalas, a 2020. évi adat felszorzott.
A 2020. évi MOF értéke:

e 323 E/h, 20% pontossag mellett (~258-387 E/h)
e 694 E/h, 15% pontossag mellett (~590-798 E/h)

Fentiek alapjan a szamlalt forgalmak lathatéan az OKKF adatokhoz képest pontossagi hataron

belilre esnek, igy a tovabbiakban a sajat mérésekre hagyatkozunk.

A meglévé allapot kapacitasszamitasanal a forgalomfejlédést 2023-as évre vetitve szamitottuk

ki. A keleti 4g forgalmat forgalomfejl6déssel nem noveltlik. Az szamitas soran aze-UT 02.01.31
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02.01.31 szerinti forgalomnovekedési szorzékat alkalmaztuk (M1.2.c. tablazat szerint). A for-

galomfejl6déssel novelt utak esetében évo = 2000, évi = 2022, év, = 2023

Az értékeket az alabbi 6. tablazat tartalmazza.

€vo évi €va a b c d | fa02212000 f2023/2000 fa02312022
2000 | 2022 | 2023 | -0,00000726 0,000288 | 0,0116 |1 | 1,317288 1,33082 1,010
€vo évi €va a b c d | fa02212000 f2023/2000 fa02312022
2000 | 2022 | 2023 0,00000381 -0,000025 | 0,0042 | 1| 1,120869 1,129731 1,008
€vo évy éva a b c d | fa0222000 f202312000 f202312022
2000 | 2022 | 2023 | -0,00000092 0,000218 0,016 |1 ] 1447716 1,472128 1,017
€vo évy éva a b c d | fa0222000 f202312000 f202312022
2000 | 2022 | 2023 | -0,00002026 0,000995 | -0,0027 | 1 | 1,206452 1,217752 1,009

6. tabldzat: Forgalomfejl6dési szorzok

A meglévé forgalmakat a fentiek alapjan, a forgalomszamlalasi adatok UME szerint szamitott

forgalomnovekedési szorzéinak figyelembevételével dllitottuk el6. A csomdpont egyes for-

galmi irdnyainak szolgdltatasi szintjeinek meghatdrozasahoz a forgalmi adatokat a 7. tablazat

és 8. tablazat tartalmazza.

Csomébonti 4 1101j. ut Zsambéki ut Maganut 1101j. ut Bsszesen
P & (észak) (nyugat) (kelet) (dél)
1101 j. at (észak) 744 129 873 285
7sAmbaki G :
sambeki Gt (nyu 776 105 881 158
gat)
Maganut (kelet) 25 4 29 8
1101 j. ut (dél) 801 748 234 1783 168
Osszesen 297 147 7 169 619

7. tabldzat: Honnan-hova mdtrix, meglévé dllapot [I/h]
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Ceomboonti 4 1101). Gt | Zsambékiut | Maganat | 1101j. at Sssresen
pontiag (észak) (nyugat) (kelet) (dél)
1101 j. Gt (észak) 744 129 873 325
ARSIV (e 776 105 881 186
gat)
Maganut (kelet) 25 4 29 8
1101 j. Gt (dél) 801 748 234 1783 189
Osszesen 342 170 8 188 707

8. tablazat: Honnan-hova matrix, meglévaé dllapot [E/h]

A vizsgalathoz alkalmazott forgalmi iranyokat az alabbi 20. abra mutatja. Az dbran feketével
az els6bbséggel rendelkezd agak, szinessel az els6bbségadasra kotelezett forgalmiiranyok sze-

repelnek.

20. dbra: Forgalmi iranyok jele

A vizsgalat célja a jelenlegi forgalmi adatok alapjan a csomdépont kapacitasanak ellenérzése.
A kapacitdsszamitas eredményét reggeli és délutani csucséra esetében az alabbi 9. tablazat

mutatja.
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[/h] [E/h] [E/h] (E/h] [E/h] [E/h] [%] [db] [s]
F1 175 172 363 1050 498,42 326 34,61 1 4 A
F2 170 172 295 1050 614,49 442 28,07 1 3 A
F3 284 14 18 890 680,85 667 2,06 1 1 A
F4 452 8 15 730 385,02 377 2,08 1 1 A
F5 327 8 17 830 393,99 386 2,03 1 1 A
F6 155 8 9 1150 1034,20 1026 0,78 1 1 A
F7 156 1 1 1150 952,20 951 0,09 1 1 A
9. tdbldazat: Kapacitdsszamitds, meglévéd dllapot

Az eredmények alapjan megallapithatd, hogy a csomdépontban a jelenlegi forgalmi adatok

alapjan minden forgalmi irdny megfelels szolgaltatasi szinten van. Az egyes agakon nem ala-

kulnak ki sorok. A legnagyobb vdarakozasi id6 Herceghalomtél az M1-es felé kanyarodd iranyon

van, de az irdny kapacitaskihasznaltsaga 34,61%.

8.2 A generalt forgalommal torténé elemzés bemutatasa a meglévé csomo-

ponti kialakitashoz

A vizsgdlat célja a |étesitmény megvaldsuldsa esetén, kozlekedésfejlesztés nélkili esetben a

kapacitas ellenérzése.

A megbizdtdl kapott forgalmi adatok alapjan a csomépont cstcsorajaban varhatéd forgalom-

novekedést hataroztuk meg (10. tablazat).

Gépjarmdi tipus Nappal MOF (J/h)
Személyautd forgalom 192 20
Kisteherauto forgalom 310 32

Nyerges vontato forgalom 180 18

10. tabldzat: Logisztikai kézpont forgalma

Az érkezd és tavozo jarmUivekkel a 1101 j. Gt északi ag — Zsambéki Ut és a Zsambéki ut — 1101 j.

ut északi ag forgalmi irdnyokra terheltiik. A varhaté allapot elemzéséhez felhasznalt forgalmi
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adatokat a 11. tablazat foglalja 6ssze. A meglévé allapot és a tobbletforgalommal kiegészitett

csomoépont forgalomaramlasi dbrajat a 21. dbra és a 22. dbra tartalmazza.

R 1101j. Gt | Zsambéki ut | Maganut | 1101j. Gt Ssszesen
pontiag (észak) (nyugat) (kelet) (dél)
1101 j. Gt (észak) 205 1 174 380
Zsambéki ut (nyu- 273 5 13 241
gat)
Maganut (kelet) 1 5 2 8
1101 j. Gt (dél) 173 14 2 189
Osszesen 397 225 8 188 817
11. tablazat: Honnan-hova madtrix, varhato dllapot [E/h]
Eszaki a9
1101j. at
285 297
2%
o
-
"y Z.o

129

168

Déli ag
1101 j. at

21. dbra Forgalomdramldsi abra: Meglévé dllapot
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22. dbra Forgalomdramldsi abra: Vdrhato dllapot

A logisztikai kozpont megéplilésével jar6 megnovekedett forgalmi dllapotra elvégzettkapaci-

tasszamitds eredményét az aldbbi 12. tablazat.
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12. tabldzat: Kapacitdsszamitds, vdarhato dllapot

Az F1j. irdny kapacitaskihasznaltsaga 11,01%-al ndvekedett. Az F2 irdny kapacitaskihasznalt-
saga 8,93%-al novekedett. A forgalom novekedésével az F1 és F2 j. irdnyokban az id6veszte-

ségek nagyobbak lettek, de a szolgdltatasi szint nem véltozott.

8.3 Agenerdlt forgalommal torténé elemzés bemutatasa a kérforgalmu csomo-

ponti kialakitashoz

A korforgalmak forgalmi teljesit6képességének ellenérzésének modjat a vonatkozo
e-UT 03.03.11 (UT 2-1.206) ,Kérforgalmak tervezése. A KTSZ kiegészitése” el6iras F.2 flugge-

léke szerint végeztik el. Az ellendrzés alapja az egyes agak mértékadé oraforgalma E/h-ban.

Az alkalmazott egységjarm(iszorzok az alabbiak:

e konnyd jarmUvek

(motorkerékpar, személygépkocsi, mikrobusz, konny( tgk <3,5) 1,0
e nehézjarmlivek (tgk > 3,5 t és egyes buszok) 2,0
o gépjarmlszerelvények 3,0

A mértékadd kozuti éraforgalmakat meghataroztuk egységjarm(i/éraban. A honnan-hova

matrixokat egységjarmdi/draban a 13. tablazat tartalmazza.

1101]. i
, y , , A ., L, Tervezett elkerilé "
Csomoponti ag ut Zsambéki ut Magénut 1101 j. at . Osszesen
i ; (északnyugat)
(észak) (nyugat) (kelet) (dél)
1101). ut 158 1 179 54 392
(észak)
177 5 14 195
Zsambéki ut (nyugat)
Magdnut (kelet) 1 > 2 8
1101). ut 178 15 2 195
(dél)
Teryezett elkeriil6 54 54
(északnyugat)
Osszesen 409 178 8 195 54 844

13. tdbldzat: Honnan-hova mdtrix, MOF 2021 (E/h)
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Az e-UT 03.03.11 (UT 2-1.206) el&irds F.6./2. abrajabdl az aszimmetrikus belépé forgalmak

fliggvényében olvashatjuk le, hogy kell-e késziteni részletes kapacitdsszamitast. A részletes

kapacitasszamitas értékeit és az dgankénti szinvonalat a 14. tdblazat tartalmazza.
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14. tablazat: Kérforgalom dgankénti kapacitdsszamitdsa

A szolgadltatasi szinteket 23. dbra alapjan hatdroztuk meg. Az atlagos varakozasi id6ket a kapa-

citastartalékok és a torkolati kapacitasok fliggvényében a 24. dbra haszndlatdval hataroztuk

meg.
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Atlagos varakozasi

Minéségi szint id6 a belépéseknél Lebonyolédasi jellemzék Forgalommindség Sorképzodés
Szinte teljesen akadalyozta- o .
<
A <10s tasmentes be- és athaladas Kivalo Nincs
B <20's Csc:ak igen kismerték( hatral- 16 Alig van
tatas
A varakozasi id6k érezhett-
c <30s en nének, a korpalya forgal- Megfeleld | Kisebb oszlopok
méban is egyre gyakoribbak
a hatraltatasok
Minden jarmavet ér hatralta- , ldonkent hosz-
. AP Meg szabb oszlopok,
D <45s tas, egyes jarm(ivek hosszan foaadhatd lvek b
varakoznak efiogachato melyex azonban
leéplinek
Allando hatraltatas, idénként Hi4nvos Hosszu, allan-
E >45s tdlterhelés, hosszu és jelen- T yos, . dosult, le nem
~ . . . kifogasolhato .
tésen ingadozoé varakozasok bomld sorok
Allandé tulterhelés, a teljesi- L
tc'Sképessléget meghaladf:’) | Hossz(, allan-
F - ; P Elfogadhatatlan | dosult, le nem
forgalom, igen hosszu vara- bomlé sorok
kozasok
23. dbra: A szolgdltatdsi szint értékelésének szempontjai
B‘o 1 1)
\\ \\
A \ \\ MinGségi szint
A\ A\

Atlagos vérakozésli id5, s

100

200
Kapacitéstartalék, E/h

300

24. dbra: A vdrakozdsi idé meghatdrozdsa

400
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A kapacitasszamitds alapjan a forgalom szinvonala és lebonyoléddsa megfelel a varhaté for-
galmi adatok szerint. A szolgdltatasi szintek minden agon ”A” minGségl szintliek. Az északi

agon 3 s varakozasi idg, a tobbi dgon 5 s varakozasi id6 varhato.
8.4 Zsambéki ut és ., Il. Gitem csatlakozasainak vizsgalata

A kozelit6 kapacitasa ellenérzésre kerilt a torkolatnak e-UT_03.03.21 - Szintbeni kozuti cso-
mopontok méretezése és tervezése (A KTSZ kiegészitése) alapjan a tervezett torkolatokra a
Zsambéki uton I. és Il. (tem esetén. A folérendelt (Zsambéki ut) ~ 400-450 J/h éraforgalma
alapjan az alarendelt iranybdl tobb mint 700 E/6ra az atbocsathatd forgalom alapértéke,
amely érték jelentGs mértékben kisebb mint a becslések alapjan becsatlakozni kivané generalt

forgalom a logisztikai kozpont L. ill. Il. Gtem behajtdja esetén.
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25. dbra: Az aldrendelt irdnybdl dtbocsdathato forgalom alapértéke (ca), az elsébbséggel ren-

delkezé forgalom (F) fiiggvényében [E/G]
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Az atlagosan varakozé jarmivek szam N=1 db.
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26. dbra: Az dtlagos vdrakozd jarmiivek szama (N)), az elsébbséggel rendelkezé forgalom (F)

fliggvényében [E/0]
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Az aldrendelt irdnybdl az dbra alapjan az atlagos idéveszteség 12-13 mdsodperc, amely ’B’
szolgdltatasi szintnek felel meg. Ezek alapjan elmondhaté, hogy a Zsdmbéki utra kanyarodd

forgalom jelentds id6veszteség nélkiil tud kanyarodni, megfelel6 szolgdltatdsi szinttel.
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27. abra: Az dtlagos id6veszteséq (t) az elsébbséggel rendelkezd forgalom (F) fiiggvényében [E/0]

Ajarmuvenken’tl atlagos id6vesz- Szolgaltatds! szint
teség, tv, s

tv<=10 A
10<tv<=30 B
30<tv<=50 C
50<tv<=70 D
70<tv<=90 E

90<tv F

15. tabldzat: A szolgdltatdsi szint az aldrendelt irdny jarmiiveit ért dtlagos id6veszteség fiigg-

vényében
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8.5 Osszefoglalds

A csomoponti kapacitasvizsgalatok alapjan megallapithatd, hogy a csomdpontok és folydpa-
lydk jelenlegi forgalma a hdldzati funkcidknak eleget tevé ,megfelel6” szolgdltatasi szint ér-

téknek megfelel.

A tervezett logisztikai kozpont altal generdlt forgalom hatdsara a meglévé jelz6tablas csomo-
pont forgalmi irdnyainak jé marad a szolgdltatasi szintje az 1101.. ut torkolataban. A forga-
lomndvekedés hatasara az dtlagos id6veszteségek csak kis mértékben névekednek. Az 1101.j.

uton jelentGs kapacitas csokkenés nem varhaté a generalt forgalom kovetkeztében.

A kapacitasszamitds alapjan a forgalom szinvonala és lebonyoléddsa megfelel a varhaté for-
galmi adatok szerint. A szolgdltatasi szintek minden agon “A” minGségl szintliek. Az északi

agon 3 s varakozasi id6, a tobbi dgon 5 s varakozasi id6 varhato.

Megallapithatd, hogy az 1101. j Ut és Zsambéki Ut keresztez6dés korforgalmu csoméponttd
alakitasaval a forgalomminGség tovabbra is kivald szintli, sorok nem alakulnak ki, a jarm(vek

szinte teljesen akadalymentesen be- és ki tudnak haladni a kérforgalombdl.

A Zsambéki at I. Gtem csatlakozasanal a generalt forgalommal egyiitt is kevesebb mint 550 E/6

a keresztmetszeti forgalom, amely 30%-0s kapacitaskihasznaltsagnak felel meg.
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9 Meglévb kozosségi kozlekedési kapcsolatok bemutatasa

A tervezési teriilet melletti elérheté VOLANBUSZ Zrt. &ltal Gizemeltett auté- megalldja, amely
kapcsolatot biztositanak kiilonb6z6 viszonylatokkal. A legk6zelebbi autébuszmegalld ~ 1 kilo-
méterre helyezkedik el (Herceghalom, Liget utcai megdlld). A tavolsagi jaratokon kiviil a 788-
as jarat Zsambék felé biztositja a kapcsolatot naponta kétszer. A 788-as jarat a Zsdmbéki uton

keresztil kozeliti meg a Liget utcai megallét.

Az autdbuszjaratok térképes atnézeti térképét az alabbi abran keriil bemutatasra. Hercegha-
lom tavolsagi jaratai Bicske és Biatorbagy felé az 1.sz. f6uton a Vasutallomason érheté el. A

megallé gyaloglasi tavolsagon kivil esik.
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28. abra: Herceghalmot érinté tdvolsdgi autobuszokviszonylatok vonalas dbrdja

Uj autébuszmegalld |étesitését a fejlesztés indokolhatja, azonban ez csak az lizemeltetési id6-

szakban célszer( vizsgalni, amikor a funkciok mar kérvonalazddtak. A teriilet tovabbi béviilése
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esetén mindenképpen megfontolandd Uj buszmegalld létesitése akar Ugy, hogy csak idGsza-

kosan all meg allandé jarat (m(szakvaltasok).

10 Mellékletek

e A.04-AC.04.01 —1. és Il. Uitem atnézeti helyszinrajza
e A.04-AC.04.02 — A véltozat atnézeti helyszinrajza
e A.04-AC.04.03 — B vdltozat dtnézeti helyszinrajza

10.1 Jelenlegi allapot a vizsgalt helyeken

30. dbra: Il. iitem csatlakozdsi pontja a Zsambéki ut, nyugati irdny
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32. dbra: Zsambéki ut a Il. iitem csatlakozdsi pontjandl, keleti irdny
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33. dbra: Zsambéki ut keresztmetszeti kialakitdsa, beton tabla burkolatu szakasz az I. és Il.

litem kozott

34. abra: Zsambéki ut az I. litem csatlakozdsi pontjdndl, keleti irany
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35. dbra: Zsambéki ut az I. litem csatlakozdsi pontjdval szemben, meglévé kiépitett utcsatla-

kozads

36. dbra: Az I. litem csatlakozdsi pontja a Zsambéki uthoz

52 /55



38. dbra: Az |. (item csatlakozdsi pontja a Zsambéki ut keleti irany
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17 7

40. dbra: B vdltozat csatlakozdsi pontja az 1. sz. f6uthoz csatlakozd féldutaknal
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41. dbra: 1. sz. féut a B vdltozat csatlakozdsi pontjdndl, nyugati irdny

42. abra: 1. sz. féut a B vdltozat csatlakozdsi pontjdndl a torkolat jelenlegi kialakitdsa

43. dbra: 1. sz. féut a B vdltozat csatlakozdsi pontjandl 1.sz. féut keleti irégny
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